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19 Vigencia.

El presente reglamento es propiedad de la categoria M
vigencia a partir del 01/01/2025.
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La interpretacion del presente reglamento debe hacerse en forma absolutamente
restrictiva.

a)

b) Ias modificaciones permitidas son las expresadas en el presente reglamento. todos

los elementos no mencionados deberan ser originales.

¢) Estd prohibido montar una pieza. conjunto o sistema en forma distinta a la prevista
por ¢l fabricante. ni anular directa o indirectamente ¢l funcionamiento del sistema
si no esta previsto por el presente reglamento.

Todos los componentes deberan mantener su forma. material v terminado
superficial original salvo los permitidos por ¢l presente reglamento.

Cualquier duda técnica sera tratada Gnicamente en reunién de preparadores, con la
presencia del Comisario Técnico y la comision directiva de la categoria.

A los Efectos de este Reglamento se entendera

3° Por Estandar.

A todo elemento, parte. repuesto o accesorio del automovil al que se le aplique el
reglamento, construido en serie y al que no se modificara en forma alguna.

4° Por Original.

A todo elemento. parte. repuesto o accesorio fabricado o provisto por la fabrica
constructora del vehiculo, para el automovil al que se aplique este reglamento.

5° Por Similar.

A todo elemento. parte, repuesto o accesorio no provisto por la fabrica constructora del
automovil, pero i1déntico al original; (idéntico en forma, tamafio, geometria. materiales.
terminacion superficial, etc.), construido en gran serie v al que no se le podra modificar
de ninguna forma.

6° Por Libres.

Que ¢l elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado, pueda ser modificado, anulado,
agregado, sustitutito, pero no eliminado del vehiculo.

7° Por Optativo.

Que el elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado. pueda eliminarse del vehiculo.

81‘\

Exterior de la carroceria:
Debera mantener la linea aerodindmica exterior original.
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a) Frente.

El trompa sera de fibra de vidrio desmontable.

Se permite colocar tomas de aire en forma libre para ventilacion de frenos

La parrilla de la trompa sera original y se podra cortar la misma para dejar ingreso de
aire v asi permitir refrigerar del motor.

Los anclajes de la trompa seran libres como minimo cuatro puntos.

La estructura de sujecion para el radiador sera segun indican ¢l croquis de la imagen
adjunta.

Se podra remplazar travesafio frontal inferior donde apoya el radiador por un tubo
cuadrado laminado maximo 50 x50 mm- En el cual se podra dejar anclar ¢l radiador
pudiendo ser este desmontable.

Los cafios de la estructura que formaran parte del anclaje de la trompa y radiador
superior deberan tener un diametro maximo de 17 (pulgada) exterior. -
Podran ser soldados fijos al chasis o ser desmontables.

*El gancho remolque delantero sera colocado en la parte superior (lado
conductor)

*El gancho trasero sera anclado en la parte trasera sujeta a los largueros
del falso chasis.

* Ambos deberan ser marcados facil de identificar.

No s rmite fajas de nvlon

Caracteristicas de gancho
= El gancho de remolque de
servicio pesado delanterc vy
trasero debe corresponder con
las sig es chirr NEs

minimas. (ver fotos):

1 i Ll L, AT
Diametro interno 50 mm | AAR T
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2\ soporte de trompa

cafio jaula diametro max. 1"

anclaje para sujetar radiador

soporte trompa

Se permite cortar la trompa de fibra a la altura de la
moldura como indica la imagen.

Se permite dejar abulonado en su lugar original la parte sobrante cortada de la
misma tanto sea en fibra o fabricada en chapa.

[Logrando de esta manera un punto mas de apoyo de la trompa sobre esta
pieza.

En caso de no dejar esta parte se debera cenm—crmg—lp—guerta'}* el arresta
llama con una chapa moldeada. HO! )




**Los siguientes elementos de chapa no estaran permitidos. los
mismos seran remplazados por la trompa de fibra

1* pasa ruedas mteriores.

guardabarros delanteros

parrilla de ventilacion

4* frente

oY capot

b) Parabrisas. [ “ L)_‘I‘\[ )i e AL )
Debe ser original de vidrio laminado. l '
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El parabrisas podra ser colocado con el burlete original o ser pegado sobre la chapa sin
usar ¢l burlete original.

¢) Puertas delanteras.

Deben ser originales o similares, la cerradura y manija es libre, (no esta permitido
tipo pasador). esta permitido extraer estructura interior y levanta cristales.

Deben reemplazarse los vidrios por acrilico o policarbonato transparente en su
posicion original.

Del lado del piloto es obligatorio poseer red de proteccion.

Se deben colocar los cintos de seguridad en las puertas.

Los espejos retrovisores exteriores son libres y obligatorios.

d) Puertas traseras.

¢) Las puertas traseras deberan ser originales o similares y estar anuladas o soldadas a
la carroceria, esta permitido extraer estructura interior y levanta cristales.

f) Deben reemplazarse los vidrios por acrilico o policarbonato transparente. Se
permite colocar los mismos del lado externo sobre el marco de la puerta.

g) Se permite sacar las manijas de exteriores de puertas

h) Guardabarros trasero.
Deben ser originales o similares, se permite recortar hasta la moldura del mismo y
colocar cano de 16mm (de luz)

Se¢ permite cortar ¢l guardabarros traseros manteniendo las siguientes medidas
minimas.

‘r A - e

B\ L

,

A-400 mm MINIMO 600 mm
B-530 mm MINIMO 100 mm
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Debe ser original o similar, se permite extraer refuerzos internos y la apertura es libre
teniendo como minimo 4 puntos de sujecion.

Se permite colocar tapa fabricada en fibra de vidrio manteniendo la forma original

1) Guarda ruedas de auxilio.

Es optativo los guarda ruedas de Auxilio. sin variar la linea aerodinamica exterior.

Los buches del piso trasero se permiten colocar plano respetando los anclajes
originales.

k) Luneta.
Debera ser: Opcion 1: de vidrio templado, laminada.
Opcidn 2: acrilico o policarbonato respetando posicion original.

I) Cola.
Es obligatorio cerrar las aberturas de los faros traseros. Se permite modificar a plano.
el buche aloja patente, manteniendo la linea del baul v faros traseros.

Sera obligatorio en la parte trasera un gancho de acero para ser remolcado
Debera estar sefializado

NO SE PERMITE EL USO DE FAJAS DE NYLON

Es obligatorio desmontar paragolpes y soportes.
Se permite cortar el inferior del chapén. evitando choque de aire. al eliminar el tanque
de combustible original.

D) Piso.
Se permite cortar buche de piso trasero manteniendo plano horizontal dado por el
puente central y parte de piso plano solidario al interior del zécalo.

Interior de la carroceria.

Se permite extraer tapizados y torpedo. Debe colocarse espejo retrovisor.

El habitaculo debera hallarse separado herméticamente del compartimiento del badl
mediante un tabique estanco, hecho de chapa o de alumimio. dicho tabique deberd ser
abulonado o remachado en su periferia al casco del automovil (periferia que generalmente
estara constituida. inferiormente por el piso del automovil. lateralmente por los pasa
rucdas traseros y superiormente por la base de la luneta trasera). el citado tabique solo
podra ser atravesado por orificios destinados al pasaje de los conductos reglamentarios de
nafia v a los orificios permitidos por reglamento.

Habiticulo del piloto.

I.a butaca debe ser del tipo de competicion, los cintos de seguridad de tipo amés, no esta

permitidos cintos semi bandolera, de cintura ni de fabricacion caser

TOMOLOGA
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La sujecion de la butaca y de los cintos debe tener la disposicion indicada en el Anexo
J.

Se debera contar con un matafuego que retina las condiciones vigentes, (minimo un (1)
Kg. de carga de polvo quimico apto para combustible). EI mismo debera estar anclado con
un soporte de rapida apertura al alcance de la mano del piloto del lado derecho o izquierdo
de la butaca identificado con el numero de auto que corresponda.

10° Estructura de la Jaula.

Se permite estructurar dicha jaula antivuelco usando las torretas de suspension delantera vy
trasera. la que debera estar por dentro del habitaculo y debera contar gon seis (6) apoyos, y
todas las uniones soldadas en toda su periferia. las partes de la jaula de proteccion
antivuelco que durante un choque o un vuelco pudiera resultar altamente lesiva. deberan
estar convenientemente acolchadas.

No se permiten estructuras que emiten o formen un chasis por debajo de la carroceria, se
permitira que en las torretas delanteras de suspension se coloque un refuerzo a las
ménsulas de 50 ¢m. de longitud. no se permite que el mismo sobrepase las patas del
motor.

Se deben colocar en las torretas traseras de suspension un refuerzo al falso chasis, éstos
deberan sobrepasar la linea del tanque de nafta uniendo ambos extremos con una barra a
modo de proteccion del mismo.

Los cafios deberan tener como minimo (17) una pulgada de diametro v deben ser de tipo
tubular de L ilime de espesor como minimo. La forma v geometria que debe
tener la jaula es la indicada en el Anexo J.

Serin obligatorios del lado del piloto vy acompafiante la escalera lateral horizontal con la
forma respectiva de la puerta, a su vez éstos unidos por un mimimo de 2 barras verticales.

BARRA DE SEGURIDAD LADO PILOTO Y ACOMPANANTE ES
OBLIGATORIO

\H”\l\ L OCAL )0 |l~
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-Se permitira anclar en las ménsulas inferiores dos canos que deriven de la jaula

Se permite reforzar las denominadas “ménsulas™ del falso chasis. uniendo las mismas a la
jaula antivuelco. aportando material solo en su exterior.

No se permitira perforar la carroceria o el monocasco, para pasar cafios de la jaula
estructural hacia el exterior del piso.

Se debera colocar una malla de algodon o nylon homologada en la puerta delantera del
lado del conductor, fijada a la jaula antivuelco y no a la puerta.

Se autoriza la utilizacion de los canos cuya denominacion es 4130 de cromo
molibdeno, el espesor de la pared serd de 1,35 mm

11°  Presentacion de los Autos.

Los participantes deberan presentar los autos en cada competencia en
perfectas condiciones de chapa y pintura a los efectos de poder determinar
probables toques o roces, para aquellos que no lo pudieran hacer. deberan
denunciar al comisario deportivo (CD) las abolladuras o raspones que
pudieran tener, quien notificara al participante o los participantes que es
permitido por unica vez debiendo en la proxima competencia estar en
perfectas condiciones o no podra ser de la partida.

12° Tanque de Combustible.

Es libre de forma, material, tamaifio y posicién.

El tanque de combustible debe estar colocado en el interior del baul.

Se prohibe ¢l uso del tanque original. en su lugar se debe colocar una chapa plana para
cerrar ¢l piso del badl

El tanque de combustible deberi estar sujeto a la carroceria minimamente con dos zunchos
de acero y no se permite el uso de criquet con fajas de nilon.

El tanque debera tener la boca de llenado ¢n el centro con tapa a rosca de plastico o metal.
debera colocarse en la boca de llenado dos orejas para posibilitar su precintado o sellado
una vez efectuada la carga de combustible. Debera estar provisto de un tapén de drenaje
TOTAL al exterior. con un diametro no inferior a los (10 mm.). Debera contar con un
sistema de ventilacion al exterior de la carroceria, construido por un conducto de gnnm
hmtdlbd reforzada con tela, diametro del cafio de llenado libre con una salida a (55 ¢m.)

' cinco centimetros de altura respecto al tanque de combustible. ¢s-decir—sobre—

el parante derecho de la carroceria provista con valvula de rb?x?ﬂo,ﬂ ]jdm evitarn el dewam;: )
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de combustible, el piso del baul debera tener dos orificios minimo de diametro libre para
posibilitar ¢l drenaje al exterior de la nafta eventualmente derramada, estos orificios
deberan estar lejos del cafio de escape y de los frenos.

Se permite vaso de succion para el chupador de nafia, se prohibe el uso de medidores de
nivel de nafta eléctrico.

13° Combustible.

El combustible sera del tipo comercial de mayor octanaje de la localidad que se realice la
prueba, debiendo cargar y reabastecer, en lugar y horario que disponga el Comisario
Técnico.

Queda totalmente prohibido el uso de cualquier tipo de aditivo o mejorador de mezcla al
combustible.

El combustible sera medido todas las carreras por ¢l Comisario Técnico y se reserva el
derecho de tomar muestras para analisis de cualquier auto que desarrolle la competencia.

14° Frenos delanteros.

Masa v disco deberan ser original o similar, diametro del disco (228 mm.) doscientos
veintiocho milimetros, espesor 10 mm.. se permite colocar tubos para la ventilacion de los
mismos de material v diametros libre.

Pastillas de freno de cufia: diametro del piston del caliper 50.80mm.

Pastillas de freno bananita o con resorte: diametro del piston del caliper 48 mm.

Se permite el uso de pastillas de freno de competicion.

Se permite el reemplazo de la cafieria original por otra de material metalico de didametro
libre de seccion. Se autoriza a reemplazar los flexibles de fibrica por los denominados
*de competicion™, libres en su material, conservando su funcionamiento original,
Ubicacion de los caios libre.

15° Frenos traseros.

Campana eriginal o similar diametro del cilindro de larueda 3 /4 0 7 / 8 pulgadas.
diametro de las campanas _hasta 240 mm.. se permite colocar tubos para la ventilacién de
los mismos.

Los registros de freno son libres, cintas de freno y patines originales o similares de 31 a
41 mm. de ancho.

Se permite el uso de cintas de freno de competicion manteniendo las medidas antes
escritas.

El circuito de frenos debe pasar por el interior del habitaculo.

La medida del cafio del circuito de freno es libre y debe ser metalico.

Se permite el uso de una vilvula compensadora regulable de una sola via, su posicion es
libre. Se permiten las de competicion.

Se autoriza a reemplazar el flexible de fibrica por los denominados “de
competicion™, libres en su material,eonservando su funcionamiento original.

| HOMOLOGADO)
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Debera ser original o similar de simple (didmetro interior 19 mm.) o doble piston
(didametro_interior 19 mm. o 13 / 16) con o sin ayuda pedal siempre manteniendo su
posicion original.

Transmision
17 Caja Puente.

Original BP 360 carcasa de aluminio fundido a presion, nimero de marchas (4) de avance
sincronizadas. y marcha atras.

Sincronizador de 1° - 2° Renault, 3° - 4° Borg Warner.

Diferencial (2) planetarios vy (2) satélites, par conico hipoidal 4 mm. de cota.

Relacién corona y pifion 34 /9 =3.77 : 1

Sesaoansins 3.615: 1 g (IR 1.480 : 1
o TR 2.263 : 1 APsonceersmismcien 1.032 1
18°  Semiejes.

Deben ser originales o similares se permite alargarlos modificando la longitud del palier.
19°  Selectora de cambios y palanca.

Debe ser original o similar se permite modificar manteniendo el sistema H para colocar
los cambios.

Forma de la palanca y el largo es libre.

Posicion: se permite un desplace de hasta 30cm hacia atras de su posicion original y
alargar la varilla selectora para tal fin.

ireccio
20°  Caja de direccion.

Debera ser original o similar a cremallera sin resorte de retroceso. Relacion de
desmultiplicacion (20 : 1) posicion de cremallera original.

Se permite reemplazar los bujes de goma de salida de los extremos por los denominados
precap.

Se permite torcer el brazo akerman para nivelar la altura de los extremos de
direccion o invertir la posicion de estos ultimos.

Se permite colocar rotula libre en los extremos de los brazos Akerman

Se permite colocar separadores en los anclajes de la caja de direccion.
(maximo 50 mm ) I -

HOMOL (i




21°  Bieletas de suspension

Se permite rotular. con regulacion libre manteniendo el anclaje de la misma en la posicion
original.

22°  Columna de direccion y pedalera.

La columna de direccion es libre, debe estar centrada y/o alineada con la pedalera la que
debera estar en su posicién original. (Optativo: manchén o cruceta). Se permite unir la

jaula a la columna de direccion con ¢l fin de otorgarle mayor resistencia.
Sistema de pedal de aceleracion libre

Tren delantero v largo entre ejes

23° Trocha delantera

La trocha ma\uma nenmtlda delantera v trasera serd de 1680 mm la cual sera med1da

eqa lmdlda sera tomada en Ia parh. mf:.rlor de la llanta. -

Largo entre ejes

El largo entre ejes se medira desde ¢l labio delantero de la llanta delantera al labio
delantero de la llanta trasera v sera de 2441 mm con una tolerancia de (+ -) 20 mm.-

24°  Parrillas de suspension.

Deberan ser originales o similares

En la parrilla inferior se permite utilizar la denominada con regulacion en la rotula v
también esta permitido en la inferior realizar una extensién en la punta manteniendo la
curvatura original.

Se permite bujes de grilon.

Se permite el aporte de soldadura en toda su estructura a fin de dar mayvor rigidez.

Se permite reforzar las denominadas “ménsulas™ del falso chasis, uniendo las mismas a la
jaula antivuelco, aportando material solo en su exterior.

Se permite reforzar anclaje de parrilla inferior

Se permite reforzar parrilla inferior sobre ¢l buje.

Se permite el uso de bulones sobre medida en la fijacion de sus respectivos bulones de
sujecion.

Se permite soldar rotulas al pantografo manteniendo la posicion determinada x sus
respectivos bulones de fijacion dando-de-esia manera mayvor seguridad en su anclaje.

HOMOL O
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Debe ser original. S¢ permite curvar el brazo que contiene el orificio que aloja al extremo
de direccion o la bieleta.

26" Tensor.

Debe ser original. Bujes libres.
Se permite colocar un tensor en la parrilla inferior similar al superior. Direccion optativa

27 Amortiguadores delanteros.

[.os mismos seran originales o similares, hidraulicos, se permite reemplazar el lubricante
v modificar la dureza de estos utilizando componentes originales o similares.

Deben mantener sus anclajes originales, se permite modificar ¢l largo del vastago.
Diametro del plato de apoyo exterior 160 mm., altura del plato desde el bulén de fijacién =
133mm +- 1 em., cantidad (1) uno por rueda. No se permiten los llamados de competicion
ni presurizados.

Tampoco estd permitido cortar la botella.

Se permite modificar ¢l largo del vastago. pero no ¢l diametro de este. El diametro
maximo permitido sera 16 mm.

28° Barra estabilizadora delantera.

La misma sera redonda y forma libre, debera mantener su posicion original, el diametro
maximo e¢s de 23 mm. Los anclajes de la barra en las ménsulas son libres. en su posicion
original.

Se podra usar en las puntas de la barra estabilizadora delantera la sigmente modificacion
Se podra dejar plana en las puntas y no podra excederlos cinco centimetros de largo
Manteniendo el diametro maximo de la barra

29°  Espirales delanteros.

Los mismos deberan ser:
e DE TORINO (NO DE COMPETICION O ESPECIALES). Deberan respetar las
siguientes medidas, diametro exterior del espiral — 160 mm. como maximo,
diametro del acero = 15.20 mm. como maximo.
La base del plato de apovo original, diametro exterior = 160 mm. como maximo.
diametro interior = 129.60 mm.

e DE RENAULT TRAFIC GASOLERA 2000 cc. (NO DE COMPETICION O
ESPECIALES). Deberan respetar las siguientes medidas. diametro exterior del
espiral = 165 mm. como maximo. diametro del acero = 17.20 mm.o 16mm.

La base del plato de apoyo original, diametro exterior = 165 mm. como maximo.
didmetro interior = 130 mm. Se permite cortar el espiral y calentar la primera
media vuelta para su mejor asiento.

Se permite colocar sobre o debajo del espiral un suplemento de 15 mm maximo
uno por tren.

Material de dicho suplemento libre }

JOM

Los espirales seran medidos de la siguiente manera: .
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Se precargara el mismo con 50kg de compresion y esta precarga sera tomada como
CERO micial-
Luego se comprimira el espiral 1 cm y no debera superar los 95 kg.

No se permiten los espirales progresivos.
En caso de ser observado el elemento y presentarse alguna duda, se procedera a analizar ¢l
material del mismo.

Tren Trasero
30° Trocha trasera.

La trocha maxima permitida delantera y trasera sera de 1680 mm la cual sera medida
desde ¢l labio externo de la llanta, hasta ¢l labio externo opuesto de la llanta contraria.
Esta medida sera tomada en la parte inferior de la llanta. -

Se permite el uso de suplementos para poder alinear las masas del tren trasero v la
colocacion de buje separador entre rulemanes.

Tensores v parrilla.

Debe ser original. Se permite bujes de grilon.

Se permitira reforzar parrilla trasera

Se permite el aporte de soldadura en toda su estructura a fin de dar mavor rigidez v
seguridad, manteniendo su forma original.

Eje trasero

Se permite ¢l aporte de soldadura en toda su estructura dandole mayor seguridad al mismo.
Se permite el uso de bulones sobre medida en la fijacion de las puntas de eje.

Se permite reforzar con aporte de material el apoyo de fijacion de la punta de ¢je con
respecto al eje, sin alterar su forma v medidas originales

31° Barra estabilizadora trasera.

La misma es libre. respetando posicion y anclaje original. el diametro maximo es de 23
mm. los anclajes a los brazos son libres en su posicion original.

32°  Amortiguadores traseros.

Se permite utilizar amortiguadores que sean de serie de vehiculos de calle, hidraulicos, se
permite reemplazar ¢l lubricante y modificar la dureza de los mismos. solo utilizando
componentes originales o similares,

Deben mantener sus anclajes originales. No se permiten lo llamados de competicion m

presurizados.
Se permite modificar el largo del vastago. pero no ¢l didametro de este. El diametro
maximo permitido sera 16 mm. [ I[' \ ]

No se permite cortar la botella.

.
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33" Espirales traseros.

Los mismos deberan ser:

e DE TORINO (NO DE COMPETICION O ESPECIALES). Deberan respetar las
siguientes medidas, diametro exterior del espiral = 160 mm como maximo.
diametro del acero = 15.20 mm como maximo.

La base del plato de apoyo original, diametro exterior ~ 160 mm como maximo,
didmetro interior = 129.60 mm

e DE RENAULT TRAFIC GASOLERA 2000 cc (NO DE COMPETICION O
ESPECIALES). Deberan respetar las siguientes medidas, diametro exterior del
espiral = 165 mm como maximo, diametro del acero — 17.20 mm o 16mm.

La base del plato de apoyo original. diametro exterior = 165 mm como maximo.
diametro interior = 130 mm . S¢ permite cortar ¢l espiral v calentar la primera
media vuelta para su mejor asiento.

Se permite colocar sobre o debajo del espiral un suplemento de 15 mm maximo
uno por tren.
Material de dicho suplemento libre

Los espirales seran medidos de la siguiente manera:

Se precargara el mismo con 50kg de compresion y esta precarga sera tomada como
CERO inicial-

Luego se comprimira el espiral 1 cm y no debera superar los 95 kg.

No se permiten los espirales progresivos.
En caso de ser observado el elemento y presentarse alguna duda. se procedera a analizar el
material del mismo.

34° Neumsiticos.

Seran neumaticos de competicion nuevos, provistos por la marca PRONEC. controladas
con su respectiva numeracion.

Sera obligatorio tener neumatico de competicion de lluvia de la misma medida actual
utilizada de la marca PRONEC.

En la primera fecha del afio se podran comprar (4) cuatro cubiertas por piloto. En las
fechas siguientes podran comprar maximo dos cubiertas.

35°  Block.

Deben ser original. para el R-12. Renault ha fabricado los motores denominados 1400 en
distintas versiones. se podran utilizar todas ellas no pudiendo ser alterado en sus medidas.
a excepcion de las rectificaciones y sobre medidas reconocidas para reacondicionamiento
segln especificaciones de fabrica, por lo tanto, se pgrmite-el-cepitlado-de sus-apoyos-con
la tapa de cilindro. H( WO O FAD) |

Se permite utilizar el block del Motor Junior 1400. g el i i
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No se permite utilizar el block 1300 llevado a 1400.

No se permite utilizar ¢l motor denominado Alpine en consecuencia, no se podra utilizar
ninguno de sus elementos.

-Para el block denominado de “bancada grande™ altura minima entre planos 203.70 mm v
entre cuspide de bancadas y plano superior del mismo 174,20 mm

-Para ¢l block denominado de “bancada chica™ altura minima entre planos 203.70 mm v
entre cuspide de bancada y plano superior del mismo 178.70 mm

BLOCK “BANCADA GRANDE” BLOCK “BANCADA CHICA™

178,70 mm

203,70 mm.
17420 mm.
203,70 mm

SE PERMITE CEPILLAR EN AMBOS BLOCKS HASTA ': mm SOBRE LAS
MEDIDAS ANTERIORMENTE EXPUESTAS. -

36° Cilindro.

Debera ser original o similar. diametro interior nominal maximo_76.20mm.

Esta medida sera concéntrica con respecto al exterior de la camisa en su parte infenor.
(no se permite cilindro desplazado)

Carrera del piston = 77 mm- Afloramiento cero (0), con respecto al block.

37°  Cigiienal.

Debera ser original dentro de los modelos comprendidos en el presente reglamento, se
permitira Gnicamente el rectificado del mufién de biela v bancada. carrera méxima = 77
mm s¢ permite dar tratamiento de dureza y balancear.

Cojinetes de biela y bancadas libre.

El peso minimo para los cigiiefiales tanto de bancadas chicas como de bancadas grandes
debera ser de 10Kg. Esta prohibido desbastar contrapesos.

Para su rectificacion tendra un maximo de tolerancia. en su carrera, de 0.30 mm - Se¢
permite en un solo cilindro un maximo de 0.40 mm para recuperacion del cigiienal.

Se permite realizar el ranurado o gota en los muifiones del cigliefial el uso de cojinete
ranurados en la bancada es opcional. | H() \—I' e e N

38° Bielas.
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Deberan ser originales, correspondientes a cada uno de los modelos que contempla el
presente reglamento, no se permite el maquinado.

Para la tarea de balanceo en las bielas, se efectuaran las extracciones de material en la
cabeza o en la tapa de la biela, (una biela debe ser original).-

SE PERMITE REALIZAR UN ORIFICIO DE LUBRICACION EN LA PARTE
SUPERIOR EN LA CABEZA DE LAS 4 BIELAS A FIN DE PODER LUBRICAR
EL PERNO.

El peso minimo de las bielas debe ser de 490 gr., con bulones y tuercas. sin casquillos. Su
largo deberd ser de 94.20 mm con tolerancia +- 0.20 mm segin se indica en el croquis
siguiente

Se permite rectificar interior de bi v rectificar axial. -

El largo de la biela sera medida segun indica el croquis v debera
medir 94.20 mm con tolerancia +- 0,20 mm

39° Pistones

Deberan ser originales o similares de los modelos comprendidos en el presente

reglamento.
Sentido de montaje con la flecha sefialando hacia el volante. Se permite colocar tapon de

los denominados de competicion. }‘H H.]f \T VoA 1)( ) |
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La posicion del armado con respecto al perno del piston con su biela debera mantener la
misma del armado de fabrica (desplace original).

Afloramiento: 0 (cero) con respecto al “Block™ como maximo. Cuando se deba realizar el
cepillado de la cabeza del pistéon para cumplir con dicho afloramiento, debe hacerse en
forma plana y perpendicular al perno del piston.

Se¢ permite [resado de piston respetando el angulo v diametro maximo de 36 mm

40" Pernos de piston.

Deberan ser originales o similares. Dentro de los modelos comprendidos en el presente
reglamento. El embujado de biela para colocar perno de piston flotante es optativo.

El peso minimo del pemo del piston debera ser de 100 gr mas menos 2 gramos de
tolerancia,

41" Tapa de cilindro y miltiple de admision.

Debe ser original correspondiente al modelo respectivo v dentro de lo considerado en el
presente reglamento.

Su cepillado es libre en un plano paralelo al original.

Junta tapa de cilindro material y espesor libre.

Se¢ permite enfrentar los conductos de admision del multiple v tapa de cilindro. Su
maquinado es libre hacia el interior en la tapa de cilindro y multiple hasta un maximo de
32 mm a partir de dicha medida debera conservar su rugosidad y costura original. No se
permite en su maquinado la unién de ambos conductos en la tapa de cilindro y muiltiple
debiendo mantener su tabique separador. Se podra utilizar corto o largo. Es optativo usar
de una o de dos bocas: junta original (una).

Se permite agrandar los diametros interiores de los casquillos hasta un maximo de 29.50
mm en la Admisién y de 27 mm en el Escape. siempre y cuando se respete el angulo de
45° de su asiento con la valvula. Se permite en los conductos tanto de Admision como de
Escape desbastar ¢l aluminio en el contacto con el casquillo “solamente” “canto vivo™, el
resto del conducto debera mantener su relieve de fabrica, como asi también su costura
original. En los conductos de Admision se permite el maquinado desde su contacto con ¢l
multiple de Admision hacia el interior, con un maximo de 32 mm

Se permitira fresar la parte exterior del asiento de la valvula hasta 6 mm mas que el

e

diametro de esta en forma concéntrica- } { ( )-. -L. 1
J M/
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Este trabajo se autoriza aun en el caso que la herramienta con didmetro maximo permitido
rozara eliminando material en ¢l sector de la pared mas cercana a la valvula tanto en
admision como en escape.

Se permite la colocacién de suplementos en los soportes de los extremos de la balancinera
sujetos por los bulones de tapa de cilindro.
A fin de compensar deformaciones de la tapa de cilindro.

42°  Arbol de levas.

Debera ser original o similar. Se permite su maquinado con aporte de material, perfil de

levas libre. El cruce de este es libre.

MEDICION DE ALZADA: se tomara en ¢l comparador sobre el platillo de vilvula con

una carga de 0.01 mm

Alzada maxima de valvulas en el platillo.................. ADMISION: 8.60 mm
sesasrsrrmronnnesesnss LOCAPE: 8.65 mm

Se permite el uso de engranaje corrector.

El tensor de cadena de distribucion sera de diseno libre.

43° Valvulas.

Deberan ser originales o similares, correspondiente a los modelos contemplados en el
presente reglamento, diametro de admision 34.1 mm, diametro de escape 30,3 mm angulo
de los asientos 45°.

No se permite utilizar valvulas denominadas de competicion.

Las guias de valvulas deberan tener un largo minimo de 40.20 mm v su posicion se medird
en la parte superior de la tapa de cilindros con un sobresaliente, a partir del contacto con ¢l
aluminio, de 8 mm para la Admision y 10 mm para el Escape. Con una tolerancia de 0.50
mm mas o menos. La posicion y forma de estas deberin ser iguales a las originales.

Se permite usar guias de bronce o el envainado de las mismas,

44° Resorte de valvulas.

Libres. Un resorte por valvula. Se prohibe modificar el plano de apoyo en la tapa de
cilindros, en su profundidad.

45° Botadores.

Deberan ser originales o similares correspondientes a los modelos contemplados en ¢l
presente reglamento.

Se permite rellenar el botador manteniendo la forma original

46°  Varilla levanta valvulas.

Deberan ser originales o similares, correspondientes a los model qutufnpipdam en :..l

presente reglamento. Didmetro = minimo 3.4mm v 7.2 mm maximo.
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Largo libre. -
47°  Multiple de escape.

Debera ser original correspondiente a los modelos contemplados en el presente
reglamento. Junta espesor original.

*El multiple de admision sera medido de la siguiente manera. -

plana a 90° con respecto a la base de apovo del carburador.

Quedando de esta manera las caras de apoyo de tapa de cilindro v de carburador a 90° para

poder ser medidas claramente teniendo una tolerancia de luz de ~ - 2 mm ¢n la base del
carburador.

48°  Salida de escape.

Debera ser original o similar correspondiente a los modelos contemplados en el presente
reglamento.
No se permite ningin tipo de modificacion.

De la salida de escape hacia atris, el escape propiamente dicho es libre.
Se permitira retocar el canto vivo de la brida de escape con aporte de material

as medidas del escape serd

Cafio corto: 63 cm + - 2 cm-

Caio largo: 67 ¢cm + - 2 cm-

Pollera (lugar en donde se unen los cafios) 16 cm + - 2 ¢m-

Salida final 3 cm minimo con diametro exterior maximo de 45 mm

El revisador tendra un escape patron en la revisacion provisto por la categoria. -

Se permite el aporte de material en el exterior de los cafios primarios a modo de reforzar la
misma

49° Volante.

Deberan ser original correspondiente a los modelos uonu.mpladm en el prc\entc

reglamento. S =

{1 W)
HOMOL Uiz ADO)|
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50°  Conjunto placa y disco de embrague.
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Debe ser original o similar de mono disco seco, ¢l disco de embrague montado sobre
laminas elasticas, el acoplamiento por la placa de presion a diafragma y cojinete axial de
empuje. Se permite el pegado de la cinta en el disco.

El conjunto de placa. disco de embrague v volante de motor. sin tomillos. con corona de
arranque debera pesar como minimo 10.100 Kg. “sin tolerancia™.

Se permite el aporte o quite de material para ¢l balanceo en placa, volante y polea.

51° Carburador.

Debera ser original., correspondiente a los modelos contemplados en el presente
reglamento. Disposicion para

El sistema de mecanismo de aceleracion en el carburador sera libre.

Solex 34 EIES dos bocas en todas sus versiones que equipen o hayan equipados
automoviles de gran serie nacional,
Solex 34 TEIE dos bocas en todas sus versiones que equipen o havan equipados
automoviles de gran serie nacional.

34 EIES
34 TEIE

Se permite reparar y crear roscas; sistemas por insertos.
Diametro de garganta = 34 mm. Diametro del vénturi 23 priumera-boca y 24 segunda boca.

. » - . I » . 3\ A
Prohibida su apertura de bocas simultineas, debe s I} 4{ ]ja'ly!i'l(cay;on V) fmm_w{nah_n}emn
original. LACA2NR TR |
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Se puede anular ¢l cebador. el antipercolador; sistema valvula de potencia y sistema de
econostat,

Se prohibe el ingreso de aire no medido por los difusores de aire.

Se permite el aporte de material tanto en la tapa como en el cuerpo a fin de tapar orificios
de aire y combustible.

Se permite el intercambio de tapas y cuerpos entre si contemplados en el mismo
reglamento.

Se permite en ¢l modelo TEIE realizar roscas en pozos de aire a fin de poder utilizar
emulsionadores roscados en el cuerpo

Se permite los accionamientos de la bomba de aceleracion que corresponden a los cuerpos
contemplados en este reglamento (bomba de pique).

Se permite modificar la sujecion del perno pasador del flotante de combustible.
Los ¢jes de mariposa tendran una holgura maxima de 0.20 mm
El venteo de la cuba es libre. no se permite presurizar la cuba.

Se¢ permite cambiar, agrandar los elementos que regulan la dosificacion de la mezcla (aire,
combustible) chiclers, pozos de awre, emulsionadores, “siempre respetando que dichos
elementos deben ser originales y los difusores deben respetar su nimero v marca en
relieve sin pulir”

Altura maxima de plaqueta y juntas desde el multiple de admision a la base del carburador
maximo 27.5 mm se medira la misma apretada en su lugar original.

Material y forma interior libre, base inferior y superior plana.

Se¢ prohibe el uso del carburador con sobre-alimentador situado en su cuerpo, ¢l mismo
debe ser original que viene provisto en la tapa, y podra tener doble invector de sobre-
alimentador ECONOSTAT (uno por cada boca del mismo).

Los emulsionadores deberan ser los originales. Se prohibe ¢l uso de emulsionadores fijos
con su pozo de aire cambiable. El inyector de la bomba de pique debe ser de un solo
conducto para la primera boca de alimentacion solamente y no doble.

*Los difusores de |os carburadores tendran las siguientes medidas:

PRIMARIO: sera de 23 mm de diametro se prohibe el maquinado y pulido del mismo-

Dicha medicion se realizara con una herramienta con un espesor de 3mm de altura v
de23.1mm de diametro.

SECUNDARIOQ: sera de 24 mm de didmetro se prohibe el magq ’?ﬁ&'ﬁﬁdo del mismo- ) ;
Dicha medicion se realizara con una herramienta con un espes q el’{ dealturav .. /|
de24.1mm de diametro. . =
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*Emulsionadores

Originales vy libres en su paso calibrado. -

*Centralizadores de Mezcla

Se permute Gnicamente centralizadores rectos en las dos bocas (primario v secundario).-
La altura del mismo sera 26 mm (+ -)1 mm.-

*Mariposa de carburador

[.a misma tendra un minimo de 1.45mm de ancho y plana en su totalidad.
Se¢ podran poner tornillos fresados en la misma para su sujecion.
Angulo de mariposa LIBRE

1
T

52° Distribuidor.

Debera ser original o similar correspondiente a los modelos contemplados en el presente
reglamento. Su preparacion interior es libre. Leva, resortes de contrapesos. se permite
modificar el recorrido de la corredera de avance centrifugo con aporte de material. el
avance al vacio es libre v optative. Se permite obturar su alojamiento. [a placa y plaqueta
porta platino seran del distribuidor correspondiente, permitiéndose trabarla por cualquier
medio. La tapa del distribuidor, tapa interior guardapolvo guia, rotor. seran libres en su
marca v procedencia. El carbon central de la tapa es libre. El platino y condensador sera
correspondiente al modelo, seran de marca y procedencia libre. Sc¢ permite trabar los
contrapesos para usar fijo.

manera convertirlos en efecto HALL.

15 ENE 2025 5
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En distribuidores a platino s¢ permite colocar solamente un platino.

Se permite ¢l uso de distribuidor electronico TIPO INDIEL su uso es optativo en caso de
usarlo se permite modificar el avance de vacio. Con modulo original del mismo.

SE PERMITE COLOCAR DISTRIBUIDOR INDIEL ORIGINAL

Se autoriza colocar 1 modulo redundante del distribuidor original con el uso de una llave
conmutadora respetando la descripeion de modulo actual.
Total maximo 2 modulos siendo colocados dentro del habitaculo del motor.

Se permite el uso de distribuidor electronico de efecto HALL

No se permite uso de modulo programable

53"  Bobina ignicion.

Debera ser original o similar. Se permite con resistor externo.
No se permite la de competicion, “debe ser” en bafio de aceite.

54° Cables.
Su uso es libre.
£5° Bujias.

Se permite rosca larga o corta con o sin suplementos, la rosca debe ser de 14 mm., de un
solo electrodo

56° Bomba de nafta.

Se permite la colocacion de conectores roscados

Debera ser original o similar. No se permite con sistema eléctrico.
57° Bomba de agua.

Debera ser original o similar, del modelo respectivo dentro de los comprendidos en el
presente reglamento.

58°  Radiador.

Debera ser original o similar correspondiente a los modelos contemplados en ¢l presente
reglamento.

Anclaje libre

Se permite el uso de radiador de aluminio libre. manteniendo-el-eirenito de-agua eriginal y
los anclajes del radiador libres } TONC (3 ADO |

|
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59 Termostato.

Su uso es optativo.

60°  Refrigerante.

Su uso o empleo es optativo.

61°  Tacos de motor.

Se permite el reemplazo de los tacos de goma de los soportes de anclaje del motor por otro
de distinto material y/o perno fijo, conservando siempre la posicion y altura original del
motor. Soportes de motor vy chasis de libre disefio. El anclaje de patas de motor en block
debera mantener los tres tornillos de anclaje original.

Posicion del conjunto motor caja original, se medira del labio del puente a la caja de

velocidades. medida 30mm a 35mm. Medida longitudinal de puente a block 150mm +-
15mm de tolerancia.

62° Correas.

Se permite la utilizacién de una sola para el mando del generador y bomba de agua, la
misma deberd ser original o similar, no multicanal o dentada.

63°  Lubricacion.

Debera ser original correspondiente a cada uno de los modelos comprendidos en el
presente reglamento.

La bomba de aceite debe ser original o similar.

64°  Carter.

Debera ser original correspondiente a cada uno de los modelos comprendido en ¢l
presente reglamento. Protector libre v optative sin variar la forma original.

Se permite colocar rompe olas dentro del carter.

65%  Filtro de aire.

Es optativo usar filtro de aire de Peugeot 205, no se permite tomas de aire sobre o debajo
del capot o colocar prolongadores u otro elemento destinado a otros fines.

S¢ permite colocar una rejilla o malla metalica.

Se¢ permite agujerear capot para colocar filtro de aire.

El que no coloque dicho filtro no podra agujerear capot.

LAS MEDIDAS REGILLAMENTARIAS DE DICHO FILTRO SON LAS SIGUIENTES
ALTURA MAXIMA 120mm +-4 mm

DIAMETRO INTERIOR DE ESTE 120mm | []( \'\_ | k_
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Se prohibe colocar cualguier elemento que direccione el aire dentro del
elemento [iltrante,

66° Instrumental.

Su uso es libre.

67° Sistema eléctrico.

Debera ser convencional de 12 volts, no se permite el sistema de encendido transistorizado
o electréonico.

68°  Altermador.

Su uso es optativo. En caso de usarlo debera ser original o similar en perfecto
funcionamiento. El soporte sera libre en material y forma. Se permite llave de corte de
carga de alternador. Se permite retirar las paletas de ventilador del mismo por seguridad.
69°  Volante de conduccion.

El mismo serd libre.

70°  Limpia parabrisas.

Es libre. y obligatorio el funcionamiento

71°  Pesoy Lastres,

El peso minimo debera ser = 870 Kg. completo con combustible, piloto y todos los
clementos de competicion en cualquier momento de la carrera.

Lastres: Se consideraran dos tipos de lastres, independientemente del peso minimo
establecido en el reglamento técnico.

Todo tipo de lastre por performance debera ser colocado de la siguiente manera:
DETRAS DE LA BUTACA DEL PILOTO O ACOMPANANTE DELANTERA.
NO INGRESANDO EL MISMO DENTRO DE LA LINEA DE BAUL.

EL LASTRE POR CAMBIO DE ELEMENTO SERA COLOCADO EN ESTE MISMO
SECTOR.

SERA FLUADO SOBRE EL_PISO DEL VEHICULO PERFECTAMENTE

ABULONADO CON BULONES DE 8MM CADA 15KG.

Para poder identificar lastres por performance seran pintados en color mjo Los bulnnus de
fijacion deberan tener un agujero para poder ser precintados. | |

T HOM

15 ENE 2025

J 11 nmn 1|1xrn

],



Es obligacion de todos los pilotos y/o concurrentes, declarar inmediatamente antes del
pesaje, todos los lastres que estén colocados en el vehiculo.

Todo lastre que hubiese que colocar al vehiculo para llegar al peso minimo deberd ser
colocado sobre ¢l piso dentro del habitaculo, en un lugar bien visible y declarado.

-LASTRE POR performance EN CARRERA: Los c¢inco (5) primeros clasificados en la
prueba final de cada competencia deberan sumar  kilo detallados en ¢l siguiente cuadro:

PUESTO LASTRE A CARGAR

19 15 KG
2° 12 KG
3° 10 KG
4° 8 KG
5° 6 KG

POR DESCARGA DE LLASTRE POR PEFOMANCE A HANDICAP SE REALIZARA
DE LA SIGUIENTE MANERA

7° PUESTO 5KG
8° PUESTO 10 KG ]
9° PUESTO HACIA ATRAS 15KG

Queda establecido en 60 Kg., el mayor lastre que un vehiculo debe cargar por puestos
obtenidos.

-LASTRE POR CAMBIO DE ELEMENTOS: En caso de ser necesario ¢l cambio de
MOTOR el vehiculo en cuestion perdera su clasificacion, largando en la (ltima posicion.

Si fuera necesario cambiar la TAPA DE CILINDROS O CAMBIO DE JUNTA TAPA DE
CILINDRO debera cargar 10 Kg. de lastre.

Esta adicion de peso por cambio de elemento en tnico e independiente de la cantidad de
veces que se realice la reparacion.

El auto que se integra al campeonato ya iniciado cargara el lastre del auto que mavor lastre
tenga en el campeonato actual. '
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77°  Matafuego:

Debera estar debidamente cargado. Es obligatorio como minimo de dos Kilos producto
espuma AFFF debidamente fijado con soporte metalico de accionamiento rapido.
El matafuego debera estar colocado al alcance del piloto con los cinturones colocados.

78° Comisario Técnico.

La comisién nombrara un Comisario Técnico. La revision se hara en el lugar que la
comision lo determine.

79° Anexos.

La comision se reserva el derecho de agregados necesarios a través de los anexos y/o actas
debidamente refrendadas por la mitad mas uno de los pilotos.

80° Precintado.

Los autos seran precintados por cada piloto y deberan llenar un pasaporte con los nimeros
de los precintos que tienen cada elemento que solicita el mismo.

Los pasaportes y los precintos seran provistos por la categoria.

Dichos pasaportes seran entregados al revisador antes de salir a clasificar por cada piloto
En caso de no tener precintos, los elementos seran marcados por el revisador con pintura
para evidenciar la revision.

81° Revision Técnica.

Posterior a la prueba los autos a revisar seran los tres (3) punteros de la competencia mas
uno a criterio del Comisario Técnico.

De considerarlo necesario los comisarios técnicos intervinientes en la prueba podran
disponer de la cantidad de vehiculos a revisar por cada evento a disputarse.

82° COMISARIO TECNICO

SI LA INTERPRETACION DE ALGUN PARRAFO O TERMINO DEL PRESENTE
REGLAMENTO PUDIESE DAR ORIGEN A DUDAS. EL COMISARIO TECNICO
SOLICITA QUE EL CONSTRUCTOR. PREPARADOR O CONCURRENTE DE UN
AUTOMOVIL, SE ABSTENGA DE INTERPRETARLO SEGUN SU PROPIO
CRITERIO.

Todas las consultas técnicas deberan ser realizadas por escrito a la comision de la
categoria.
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83°  Las reuniones son de caracter resolut \10{ de'lg?.(icra sea ¢l tema \ﬁor] #atar entre
pilotos, preparadores o concurrentes. . \
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